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Wie wird Planungs- und Investitionssicherheit erreicht?

Die Voraussetzungen:

durch nachhaltige H,-Nachfrage

durch einen konsistenten Rechtsrahmen
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1. durch nachhaltige Nachfrage
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durch nachhaltige Nachfrage

Ziel: EinfUhrung von Wasserstoff-Verkehren an Orten mit langfristig gesicherter,
kalkulierbarer ,,Grundlast”

nachfrageseitige Kriterien der Standortsuche

7 lokale Blindelung von Nachfragen durch systematische Potentialanalyse
7 an potentiellen Standorten: belastbare Nachfrageszenarien fir jede Kundengruppe
/" im Verkehrssektor

# lokale und regionale Busverkehre

# Logistikzentren (GVZ, Zentrallager)

# Regionaler Schienenverkehr
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durch nachhaltige Nachfrage

potentielle Nachfrageschwerpunkte in Brandenburg

Beispiel 6ffentlicher Nah- und Regionalverkehr (Schiene und StralSe) in Brandenburg

Mitgliedsunternehmen im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)

#  ca.3.100 OPNV-Busse auf rd. 900 Buslinien mit 26.243 km Linienlange
¢/ Clean Vehicle Richtlinie der EU

Relevante Ausschreibung des VBB im Regionalverkehr (RE und RB) bis ca. 2030

7 Netz Ostbrandenburg (bisher Diesel): Betriebsaufnahme 2025 (ca. 5 Mio Zugkilometer, Laufzeit mind. 12 Jahre)
/" Nord-Siid-Netz: Betriebsaufnahme 2026 (ca. 10 Mio Zugkilometer, Laufzeit mind. 12 Jahre)

7 Netz Nordwestbrandenburg: Betriebsaufnahme 2029 (ca. 2,2 Mio Zugkilometer, Laufzeit min 12 Jahre)
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Clean-Vehicle-Richtlinie: Mindestquoten fur neu zu
beschaffende Busse des OPNV

Deutschland Busse (Fahrzeugklasse M3)
m 02.08.2021 bis 31.12.2025 01.01.2026 bis 31.12.2030
Mindestquote ,,saubere 45 9 65 %

Busse

davon Mindestquote fiir 50 % 50 %

,emissionsfreie” Busse
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A lIKEM
durch nachhaltige Nachfrage

Angebotsseite
Windeignungsgebiete,
bestehende und geplante WKA

und

Nachfrageschwerpunkte
im Verkehrssektor

Nahverkehrsunternehmen

Guterverteilzentren

KV-Terminals
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2. durch einen konsistenten

Rechtsrahmen
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durch einen konsistenten Rechtsrahmen

Ziele: Investitionssicherheit auf Anbieterseite, Benutzerfreundlichkeit auf Kundenseite

von 13 Jahren Einflihrung der Elektromobilitat lernen

¢/ Ladestecker- und Ladekartendiskussion, mangelhafte Informationsangebote, Vielfalt an
Authentifizierungstechniken, inkompatible Roaming-Plattformen, Tarifwirrwarr und —intransparenz,
Vielfalt an Bezahlverfahren

# Hohe Nachriistkosten der Ladeinfrastruktur durch:
¢/ Defizite bei mess- und eichrechtlichen Anforderungen, Konformitdtsnachweise (MessEG, MessEV: 3/2017)
# Rechtsdnderung bei der Beschilderung von Ladestellplatzen (Elektromobilitdtsgesetz 06/2015)
# bis heute fehlende Vollzugsinstrumente: z.B. Standard zur Entriegelung des Ladesteckers durch Ordnungskrifte
# Unklarheiten bei der Preisangaben-Verordnung (Bemessungsgrundlage: kWh, Zeit, Kombination, Flatrate)

< # Verzdgerte und unkorrekte Umsetzung EU-Richtlinie AFl => Ladesiulen-Verordnung 03/2016

Innovation needs regulation - first
8 IIKEM



durch einen konsistenten Rechtsrahmen

Klarungsbedarf: etliche Wasserstoffthemen sind vergleichbar den Ladeinfrastrukturthemen

4 Produktqualitat: Was ist ,griner Wasserstoff“? => Herkunftsnachweisregister, wie bei EE-Strom
4 Steuerspreizung: ,griner Wasserstoff” und ,grauer Wasserstoff”

¢/ Echtzeit-Information tiber Tankstelle-Angebot: anbieterneutral bei der Bundesnetzagentur?

4 Zugang und Abrechnung zur Wasserstofftankstelle nur Gber Tankkartenanbieter?

/ Reservierungsfunktion an Wasserstofftankstelle?

4 Nutzung von Wasserstofftankstellen wie bei der Ladeinfrastruktur (nur ,Selbstbedienung®) oder
wie an den meisten Mineraldltankstellen (,,Selbstbedienung mit personalisierter Kassenfunktion)?

statt:

¢ BMWi bei der Ladeinfrastruktur: ylnnovationsoffenheit, Vermeidung von Pfadabhangigkeiten”
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2. durch einen konsistenten Rechtsrahmen

Gesetzeskarte Elektromobilitat

Karte zentraler Strategien, Gesetze und Verordnungen

Strategie

Verordnung/Richtlinien
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Vielen Dank fur lhr Interesse!

Hermann Bliimel

Team Energiewende im Verkehr, Leiter
T+49 (0) 30-40818 70 - 27, Sekretariat -10
M +49 (0) 152.278.32.057
hermann.bluemel@ikem.de
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www.ikem.de
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